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RESUMEN

El terremotoy maremoto de 1868, en las
costas del pacifico sur, provocé la desaparicion
de la ciudad de Arica en territorio peruano.
Frente a esta situacidon, el gobierno del
presidente José Balta decretd un plan de
politicas de reconstruccion y reactivacion de la
ciudad por su importancia geopolitica para el
trafico de mercancias del sur peruano y Bolivia.
Se encargé el proyecto a la oficina francesa Eiffel
et Cie, la cual trazé un proyecto industrial. La
propuesta de trazado regular moderno irrumpié
con la tupida trama irregular de la ciudad
preexistente; ademas, incluydé los nuevos
sistemas de movilidad a vapor de la época,
ferroviariay portuaria.

Para el presente texto, se aplicé un
método histdrico reconstructivo. Se exponen
algunos resultados de las herramientas:
mapeos, entrevistas, fichas de observacién
fotografica, levantamientos planimétricos vy
aerofotogramétricos.

Se obtiene, como resultado, una
interpretacion tedrica espacial sobre el
fendmeno urbano arquitecténico fundante que
fijé la ciudad de Arica del siglo XIX a la
vanguardia mundial.

PRESENTADO : 16.03.22
ACEPTADO : 02.05.22

ABSTRACT

The earthquake and tsunami of 1868, on
the coast of the South Pacific caused the
disappearance of the city of Arica in Peruvian
territory. Faced with this situation, the
government of President José Balta decrees a
policy plan for the reconstruction and
reactivation of the city due to its geopolitical
importance for the traffic of goods from
southern Peru and Bolivia. The project is
entrusted to the French office Eiffel et Cie, which
traces an industrial project, the proposal for a
modern regular layout burst with the dense
irregular layout of the pre-existing city, this also
included the new steam mobility systems of the
Railway eraand Port.

A historical reconstructive method is
applied, some results of the tools are exposed:
mapping, interviews, photographic observation
sheets, planimetric and aero-photogrammetric
surveys.

As a result, a spatial theoretical
interpretation is obtained, on the founding
architectural urban phenomenon that set the
city of Arica in the 19th century at the world
forefront.

* Doctorando en Arquitectura y Dinamicas Urbanas en la Escuela de Postgrado de la Universidad Privada de Tacna; egresado de la maestria en Arquitectura
Paisajista de la misma universidad; estancia académica en la Escuela de Doctorado de Arquitectura y Problemas Urbanos de la Pontificia Universidad Catélica
de Chile, (Santiago, 2020); doctorando en Planificacion Urbanay Region Metropolitana - DOPURMe Universidad Mayor de San Andrés (Bolivia, 2021).
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INTRODUCCION

La presente publicacidn se realiza en el
marco de los requisitos para obtener el grado de
doctor en Arquitectura y Dindmicas Urbanas en
la Escuela de Postgrado de la Universidad
Privada de Tacna, exponiendo los avances de la
tesis como investigador principal afiliado a la
UPT.

El estudio es una investigacion histérica
sobre el proyecto de reconstrucciéon vy
reactivacion de la ciudad de Arica, impulsado
por el presidente del Perd José Balta en 1870
ante la devastacion de dicha ciudad por el
terremotoytsunamide 1868. Asimismo, aborda
la importancia del trazado proyectado por Eiffel
y Cie en el tiempo (1870-1970), como ente
morfolégico seminal del desarrollo de la forma
urbanadelaciudad.

Al hablar de la dimensidn
morfotipolégica seminal del trazado de Eiffel y
Cie, se asume una relacidon entre lo que se
entiende por seminal, como los primeros
trazados en la creacion de ciudades, y su
permanenciaen el tejido urbano.

Estos nuevos trazados constituian
formas especificas con sus propias
transferencias culturales, conformando una
tipologia. Esto es lo que se busca interpretar en
el caso de estudio para la ciudad de Arica, cémo
una forma regular moderna de proyecto de
ciudad mantiene parte de su genética en la
permanencia actual, y se ha transformado en un
patrimonio del paisaje urbano del siglo XIX.

Segun algunas teorias, como la de las
permanencias en el plano de Marcel Poét y Pier
Lavedan (1926) —citadas por el gran tedrico de

ESTEBAN JOSE BALCARCE VILLANUEVA

Keywords: Urban layout, mobility systems,
reconstruction politics.

la arquitectura Aldo Rossi (1966) en su libro y
teoria de La arquitectura de la ciudad—este
fendmeno urbano vendria a ser declarado como
una realidad monumental, lo que lo hace un
estudio enriguecedor de la historia urbana
latinoamericana.

Para Lavedan, la vision de las
permanencias estd ligada a la definiciéon de
“plano” como un elemento originarioy parte del
codigo genético de la ciudad.

El mismo primer nucleo de ciudad
planificada se revela como un elemento
primario que inicia un proceso urbano, ya sea de
una ciudad espontanea o planificada; el trazado
de su planta, el disefio de sus calles no es debido
alazar.

Al decir de Rossi (1966), existe una
obediencia a las reglas. Sea inconscientemente
en el primer caso, sea consciente y
abiertamente en el segundo. Existe siempre el
elemento generador del plano, de este modo se
presenta el plano y su valor como componente
urbano originario.

En este contexto tedrico, el presente
estudio se propone analizar e hipotetizar los
procesos iniciales de desarrollo urbano en la
ciudad de Arica, que luego del terremoto y
maremoto de 1868 fue objeto de un ambicioso
plan de reconstruccion durante el gobierno de
José Balta (1870). Incluyeron en su trazado,
algunas de las premisas establecidas por el
movimiento moderno y la maquina a vapor, la
produccidn enserieylaregularidad.

La creacién de un nuevo centro y la
propiedad intelectual proyectual de las obras

urbano arquitecténicas por un personaje de
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importancia mundial, como es Gustave Eiffel,
otorgan a la presente investigacidon una
importancia internacional para la historia de la
arquitectura y planificaciéon en Latinoamérica
durante el siglo XIX y las transferencias
culturales asociadas.

Por otro lado, el caradcter seminal de este
trazado influye en el desarrollo de la forma de la
ciudad actual y se hace importante para las
politicas urbanas de conservacion,
modificacion, crecimiento e interés historico de
la ciudad, validando este estudio en su posible
uso en los instrumentos de planificacion en la
region.

ANTECEDENTES

La ciudad latinoamericana ha sido
escenario de transferencias culturales
especificamente francesas del siglo XIX, como lo
expone Ambe Jonh (2016) en su libro French
Urbanism in Foreign Lands relacionado al
estudio desde la historiografia y desde la
historia de laarquitectura.

Favelukes (2014), en el articulo “Figuras
y paradigmas. Las formas de Buenos Aires
(1740-1870)”, persigue la hipotesis de que es
posible comprender el desarrollo de las formas
urbanas y el crecimiento urbano de Buenos
Aires desde el analisis de la cuadricula perfecta
del ciclo fundacional hasta la regularidad de la
reticula instrumental moderna. Pone de
manifiesto la larga historia que atravesé la
nocion de regularidad durante el periodo de
modernizacidn temprana, desde los origenes de
la regularidad en la ciudad hispanoamericana.
Asimismo, aproxima a la dimension de los
modos de pensar y actuar que estan por detras
de su persistencia y reformulacién en el tiempo:
“Las cambiantes formas de distribuir la tierra y
ordenar la ciudad nos remite a las interrogantes
de una historia urbana que recuperalosinsumos
de los estudios culturales y de las historias de la
cienciaydelarte” (p.12).
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Por otro lado, Pesoa (2012), en su articulo “Cien
ciudades para la pampa, idea, técnica y
construccion de la forma urbana en las nuevas
ciudades del siglo XIX de la provincia de Buenos
Aires”, expone como se fundaron cien ciudades
en territorio argentino en un siglo. Una variable
importante en la construccién de Argentina, tras
la independencia en el siglo XIX fue conocer y
ocupar el territorio para ponerlo a producir. Para
ello, se cred una institucién encargada de medir
tierras y fundar ciudades segun sus normas
establecidas en el vasto territorio que se iba
subdividiendo hipotéticamente en un damero o
similar regular sin limites, técnica utilizada para
definir las escrituras de propiedad y poder
facilitar el crecimiento. Asi fue como la nocidn
de regularidad del Estado devino en la creacion
de cien nuevas ciudades, donde es posible
apreciar la relacién entre ideas y forma regular
urbana como una forma de colonizar y hacer
producir el territorio sistematicamente.

En la misma linea temporal, Miranda
(2013) desarrolla el estudio “La cuadricula como
forma de crecimiento para la ciudad: el
ensanche de Barcelona y Manhattan”. Aqui el
autor propone la hipdtesis de que las
formulaciones de los proyectos de ensanches de
Barcelona y, cincuenta afios mas tarde, el de
Manhattan en Nueva York, presentan una serie
de similitudes. Entre estas se cuenta la
proposicién de un plano ortogonal regular para
articular el crecimiento urbano, constituyendo
una cuadricula que en ambas ciudades se
convirtié en elemento identificativo y
configurador de su forma urbana moderna del
siglo XIX, dejando expuestas las relaciones entre
formaurbanay transferencias proyectuales.

Habria que matizar, pues Cerda se
encontré con una zona mucho menos
accidentada que Manhattan. En cualquier caso,
no impuso su plano tan rigidamente como se
hizo en Nueva York. En cambio, si se impuso la
horizontalidad de forma tirdnica en Manhattan,
undiallamadaislade las colinas.



El Doctor Eugenio Garcés (1999) publico
su estudio sobre “Las ciudades del salitre. Un
estudio de las oficinas salitreras en la regién de
Antofagasta”, donde enmarca el desarrollo de
esta regidon dentro de las tendencias de la
regularidad que, en otros territorios y de
manera paralela, afectaron fuertemente la
dindmica del crecimiento urbano de comienzos
delsiglo XX.

Parece destacable la perspectiva desde
la que el autor analiza el paisaje del salitre
entendiendo la arquitectura de la ciudad, al
decir de Pérez (2004), como signos
manufacturados sobre el territorio. Asi se
asume un orden deliberado que afecta las
tipologias de viviendas, asi como la forma de
agruparse y organizar el territorio. De este
modo, se conforma un paisaje cultural donde el
estudio de la forma urbana juega un rol
fundamental.

Cuando Max Aguirre (2004) publica “una
arquitectura de la negatividad. La modernidad
de la arquitectura de las salitreras” expone que
el proceso racional que guio la nueva
arquitectura moderna define el ser moderno. Y
encuentra su realidad arquitectdnica,
principalmente, en la relacién funcional de los
recintos, el empleo de materiales y técnicas
constructivas sustentadas en materialidades
artificiales producidas industrialmente con
dimensiones estandarizadas, con un creciente
apoyo de maquinaria y mano de obra con
nuevas especializaciones tecnoldgicas.

La Doctora Darci Gutiérrez (2013)
expone en su libro Gustave Eiffel en Peru:1870-
1890 que, como consecuencia del terremoto de
1868, la mayoria de las obras de Eiffel se
localizaron en el sur del Peru, en el marco del
impulso dado por el Estado para la
reconstruccién de las obras publicas,
reactivando con ello la economia del pais.
Ademas, demuestra que el autor de los disefios
de los anteproyectos iniciales a los hechos por el
francés en Arica fue el ingeniero Eduardo
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Habich: “Aduana de Arica y todo el complejo
circundante mas el muelle, que incluye la Casa
de La Gobernacién” (p. 185), siendo Eiffel quien
termina de ejecutar dichos proyectos y su
construccién en Parisy Chile. Confirma, ademas,
que el anteproyecto de la Catedral San Marcos
de Arica (1876) fue desarrollado por el
arquitecto J.A. Meakin, y la obra fue
desarrollada por una maestranza en Nueva York,
desmintiendo la autoria del francés, lo cual se
desvincula en las formas y los hallazgos del
presente estudio.

ELPROBLEMA

El tema del trazado de Eiffel y Cie como
ente seminal de la ciudad de Arica no ha sido
revelado en la teoria actual como parte del
proceso de crecimiento y desarrollo de la forma
urbana desde untrazadoinicial.

Se puede sefialar que, para comprender
el trazado del siglo XIX, se vuelve necesario
mirar lo que ocurria en la regiéon en aquel
periodo. Aparentemente, se han estudiado las
transferencias culturales desde la arquitectura,
pero muy poco se ha revisado sobre los trazados
que fundaron las ciudades del siglo XIX en
Latinoamérica y como estas influyeron e
influyen en la construccién y constitucion de las
ciudades hasta nuestros dias.

Este hecho urbano, puede afirmarse, ha
sucedido en pocas ciudades con estas singulares
caracteristicas, contribuyendo el uso del
enfoque de pensamiento de disefio de la
arquitectura, la forma y planificacion de la
ciudad.

Si bien existen muchas definiciones vy
estudios sobre las transferencias culturales
tanto en arquitecturas, economia y sociedad,
estas coinciden en revisarlo desde el objetoy no
desde la ciudad.
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De esta manera, el estudio se presenta
como un trazado seminal de una ciudad
industrial portuaria, prefabricada en Francia,
transportada en barco a vapor para ser
ensamblada en la ciudad de Arica influenciando
sudesarrolloy permanencia en el tiempo.

En esta perspectiva se hace
indispensable esclarecer cobmo se constituye
esta condicion seminal del trazado en el
desarrollo y crecimiento de la ciudad y cudl de
esas intervenciones en el paisaje y tejido urbano
sonaun permanentes.

JUSTIFICACION

La importancia general de la
investigacién estd basada en demostrary aclarar
la existencia y teoria de un proyecto urbano
seminal en la ciudad de Arica, proyectado por
Eiffel y Cie durante la presidencia de José Balta
en territorio peruano, y analizar suimpactoenel
tiempo.

La justificacién tedrica se basa en la
revision de teorias sobre la forma urbana de la
ciudad y las politicas de desarrollo como polo
industrial, portuario, la aparicion de obras de
personajes de importancia internacional, como
Gustav Eiffel, justificdndose dentro de la teoria
de arquitecturas del siglo XIX.

La justificacidon practica radica en que el
presente estudio nunca ha sido realizado antes,
por lo que sus resultados pueden servir en el
desarrollo de los instrumentos de planificaciény
politicas urbanas orientadas a la comprension,
conservacion, difusién y valoracion del
patrimonio urbano y su paisaje construido del
siglo XIX.

La justificacién metodoldgica se basa en
la existencia de material para la interpretacién
de las caracteristicas y cualidades del fenédmeno
con un enfoque histérico y morfotipoldgico, en
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relacién al estudio de las formas urbanas, para
comprender cdmo estas formas se fueron
transformando histéricamente.

El desarrollo y las variadas
modificaciones y ensanches que se han
realizado a la zona del estudio carecen de
estudios histdoricos que respaldan la
comprension de la ciudad desde su tejido
urbano, como un conjunto de operaciones y
decisiones devenidas en el tiempo que han
llevado a que la ciudad haya tomado su formay
su constituciéon como cuerpo urbano.

Un estudio de este tipo es, ademas, un
aporte al conocimiento general en la historia de
la arquitectura de la ciudad y los procesos de
urbanizacién en Latinoamérica.

OBIJETIVO GENERAL

Analizar la condiciéon seminal del trazado
de Eiffel y Cie, su influencia en el crecimiento
futuro de la ciudad de Arica, y su connotacién en
la historia de la ciudad.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.- Estudiar las caracteristicas econdmicas y
sociodemograficas de la ciudad de Arica en
1870y cdmoinfluyeron en el desarrollo de la
formadelaciudad.

2.- Evaluar las relaciones entre las politicas
posterremotoy tsunamique influyeronenla
reconstruccion fisica de la ciudad de Arica en
1870.

3.- Revisar los nuevos trazados de los sistemas
de movilidad avapory cdmo influyeronen la
fisonomiadelaciudad de Aricaen 1870.

4.- Evaluar el suceso en el proceso de
crecimiento y su relacién con los usos de
suelo de la ciudad de Arica en el trazado de
Eiffely Cie.



HIPOTESIS GENERAL

La condicion seminal del trazado de Eiffel
y Cie influyd en el crecimiento de la ciudad de
Arica como origen fundante de su historia
urbana.

METODOLOGIA

La presente investigacion propone un
método longitudinal observacional de una
poblacién acotada por el proyecto de 1870-
1875 y cdmo esta se comporta en los siguientes
afios. Aplica una metodologia cualitativa dado
gue busca interpretar las caracteristicas y
cualidades del fendmeno, con un enfoque
historico y morfotipoldgico en relacién al
estudio de las formas urbanas y cémo estas
fueron cambiando histéricamente en el tiempo.
Lo descrito se basa en un analisis critico, no
experimental, descriptivo, dentro del
paradigma interpretativo. Asimismo, tiene una
estrategia de investigacién histérica de archivo
sobre la forma y crecimiento de la ciudad,
esclareciendo y descubriendo lo nuevo del
hecho urbano en la ciudad de Arica entre 1870y
1970. De esta forma se resuelve la brecha de
conocimiento sobre el tema, aplicando la
interrogacidon de diversas fuentes de archivo
como investigacion documentaly entrevistas.

Los informantes claves del presente
estudio fueron los arquitectos investigadores
Balby Moran Ugarte (49 afios), Eduardo Hoyos
Rio (95 afos), Nelson Berthelon (83 afios), y el
magister arquedlogo Alvaro Romero Guevara
(49 anos).

Poblaciény muestra

En la presente investigacidn, la
poblacién es igual a la muestra. En este caso, se
enmarca en el desarrollo de las 23 manzanas
iniciales en la ciudad de Arica en 1876 que se
extienden entre el farellén costero y la linea de
la costa creando un nuevo centro mas cercano al
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mar. La industrializacion de esta nueva zona, sus
conexiones con el muelle, los buques a vapor y
las vias férreas, el sentido de periferia de las
nuevas obras en lamanzanaregularensamblada
por Eiffel y Cie. en la ciudad, determina el
desarrollo lineal hacia el interior del continente,
acompafado de las calles Comercio (actual 21
de mayo) y San Marcos.

Figura 1. Esquema grdfico y planimétrico de
la poblacion de estudio

&%

Nota: La creacién de un nuevo centro vy la industrializacién

Descripcion de usos en las manzanas de
estudio.
Manzana 1: proyecto seminal de Eiffel et cia.

Manzana 2: enfrenta a la calle del comercio con
usos comerciales.

Manzana 3: usos comerciales e institucionales.

Manzana 4: antiguo edificio de la Intendencia de
laciudad.

Manzana 5: antigua zona residencial en faldeos
del morro.

Manzana 6: sector residencial faldeos del
morro.

Manzana 7: catedral de la ciudad y vivienda de
los sacerdotes

Manzana 8: sector residencial.
Manzana 9: sector residencial.

Manzana 10: sector residencial y comercio.
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Manzana 11: casa de la respuesta (monumento Manzana 17: sector residencial.

histérico). . .
) Manzana 18: antiguo monasterio de lamerced.

Manzana 12: sector residencial. . .
Manzana 19: sector residencial.

Manzana 13: mercado central dela ciudad. . .
Manzana 20: sector residencial.

Manzana 14: sector residencial. .
Manzana 21: sector de corrales de animales.

Manzana 15: sector residencial en faldeos del
morro.

Manzana 22: antiguo hospital de la ciudad.

. . Manzana 23:sector de corrales de animales.
Manzana 16: antiguo monasterio San Juan de

Dios.

Figura 2. Foto del muelle de Arica en 1860 Figura 4. Fotografia Arica 1865, vista sur

Nota: Alaizquierda, el edificiode laaduanay, aladerecha,

el edificio Sudamericana de Vapores. Tomado del archivo
Nota: Se aprecia la aduana Hainsworth con las 28 de Vicente Dagnino.

columnas Bellhouse y al fondo la antigua iglesia matriz.
Tomada del archivo de Vicente Dagnino.

Figura 5. Foto vista norte de Arica después

Figura 3. Arica 1863, vista norte del terremoto y maremoto de 1868

Nota: A la derecha el edificio Sudamericana de Vapores, y Nota: La ciudad desaparece. Tomada del archivo de
almacenes aduaneros. Fotografia de Rafael Castro Vicente Dagnino.
Ordodfiiez, tomada del archivo de Vicente Dagnino.
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Figura 6. Foto vista sur y morro de Arica después del Instrumentos de investigacién.
terremoto y maremoto de 1868

Se exponen dos instrumentos de
estudio. Por un lado, la entrevista y, por otro, las
fichas de observacion del fendmeno, incluyendo
en ella mapeos y analisis de contenido
fotografico e histdrico. Se exponen algunas de
las interpretaciones a modo de resultados
preliminares.

Preguntas de las entrevistas.
» ¢Comoinfluyeron las politicas posterremotoy

tsunami de 1868 en la reconstruccion de la
ciudad de Arica?

Nota: Tomada del archivo de Vicente Dagnino.

« ¢éCOémo han afectado los sistemas de
Figura 7. Foto vista oriente y morro de Arica después movilidad ala poblacién de estudio?

del terremoto y maremoto de 1868

« ¢Qué funciones ha tenido la poblacion de
estudioentre 1870219707

Interpretacion de las entrevistas.

Una forma en que se interpreta la
influencia de las politicas posterremoto vy
tsunami de 1868 en la ciudad de Arica, se
relaciona con el término repetitivo entre los
entrevistados: “recuperacién de la ciudad”, lo
cual nos ampliala mirada de un proyecto urbano
o de ciudad incluyendo usos, sistemas de
movilidad, equipamientos, obras publicas, y
Vista de Ariea desde ¢l Morro - 1881 todos los elementos que permiten su
funcionamiento.

Nota: Tomada del archivo de Vicente Dagnino.

Figura 8. Manzana de Eiffel et Cie

Seguin Alvaro Romero, el valor entregado
a la reconstruccion de las lineas férreas esta
asociado al mayor volumen de las mercancias a
transportar, y con ello el valor al que se asocia a
las construcciones que se encuentran cerca de
los terminales de trenes.

El valor otorgado a las construcciones de
Eiffel et Cie por los entrevistados en la
Nota: Por Diaz y Spencer, corresponsales de guerra, Arica, reconstruccién de la ciudad, caracterizandose

1881. Tomada del archivo de la Biblioteca Nacional de de bien ejecutadas y con materiales de calidad
Chile. ’

17



se asocia a laidea e intencidon de permanenciay
la idea de una ciudad con la capacidad de
soportar los eventos sismicos que la
destruyeron anteriormente. Asi, la ciudad se
interpreta como mas resiliente y con mejor
arquitectura, caracteristica respaldada por la
aun existencia de los edificios después de casi un
sigloy medio.

Segln Eduardo Hoyos, la influencia de
las politicas posterremoto y tsunami de 1868 en
la ciudad de Arica —a través del traslado de usos
y equipamientos, el reciclaje de la ciudad
destruida por el terremoto para la construccién
de la nueva ciudad— solidifica la imagen de la
arquitectura publica en el paisaje de la ciudad.
En esta reconstruccidon de la ciudad, se
vislumbran las politicas e intenciones del
Estado, el cual invirtié en edificios que fueran
resistentes a los movimientos sismicos, e inicia
la construccion de arquitectura publica en
ladrilloy piedra canteada.

Seguin Alvaro Romero, otro tema que se
vio reflejado en las politicas posterremoto,
aplicadas de manera efectiva en la ciudad, es la
reconstruccion del tren que unia Arica y Tacna,
ya que antes del terremoto y tsunamide 1868, la
maestranza de ferrocarril estaba ubicada en el
sector las chimbas con la tornamesa. Todo ello
fue destruido por el evento natural y quedaron
carros enterrados en la arena, recuperando
estos sistemas de movilidad por las politicas del
gobierno peruano.

Segun Balby Moran, la influencia de las
politicas posterremoto y tsunami de 1868 en la
ciudad de Arica se vio reflejada al cumplir el
objetivo de reponer la actividad econdmica del
pais mds que la reposicién de los pafos
residenciales de la ciudad. Esto en parte porque
la poblacién de Arica habria migrado hacia Tacna
después del terremoto de 1868, dada las
condiciones de salubridad en la ciudad.

Eduardo Hoyos comenta que los
edificios erigidos por el gobierno peruano a
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través de sus politicas de reconstruccion fueron
edificios publicos de la ciudad en la manzana de
Eiffel, los trazados ferroviarios y su arquitectura
en edificios como la aduana y sus galpones de
resguardo para controlar y fiscalizar tanto
exportaciones como importaciones, el edificio
del telégrafo para mantener comunicada a la
ciudad con el pais y el mundo, el edificio de Ia
gobernacién mantenia la presencia del
representante del gobierno en esta nueva
reactivacion de la ciudad. Del mismo modo, los
materiales con que se construyeron los edificios
de Eiffel utilizaron por primeravezenlaciudad el
ladrillo en esas condiciones de habitabilidad.

Bertheldon comenta que la produccion
agropecuaria venia del sector costero al norte,
gqgue aprovechando las aguas de la
desembocadura del rio San José proporcionaba
el espacio fisico para la agricultura. Este sector
era llamado “la chimba”. Se daba importancia a
los corrales de animales hacia el norte de la
ciudad para movilizar las mercancias con Tacnay
los valles transversales.

Herramienta de mapeo.

Los mapeos son resultantes
interpretativos elaborados en base a fichas de
observacioén. Por ello, cumplen un rol y finalidad
conclusiva y espacial fundamental en el estudio.
El objetivo principal del mapeo es entregar un
soporte para el analisis grafico-espacial e
interpretacion de la condicién seminal del
trazado de Eiffel et Cie y como este hainfluido en
el crecimiento futuro de la ciudad de Arica,
permitiendo evaluar la connotacién en la
historia de la ciudad.

Permite, ademas, cumplir con el objetivo
de cruzar las caracteristicas econdmicas,
politicas y sociodemograficas con la ciudad, y
analizar su influencia en el desarrollo de Ia
forma.

El mapeo es también el resultado de una
revision con los informantes claves sobre la



historia local de la ciudad. La eleccién de las
fechas de mapeos se realizé segun los
antecedentesy documentacidn existente.

Las entrevistas y fichas de observacion
fueron elaboradasy aplicadas por el doctorando

EstebanJosé Balcarce Villanueva durante agosto
de 2021.

Mapeos, Resultados Preliminares

Figura 9. Resultados de los mapeos desarrollados desde
1876 a 1970

O
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Demografia: 15.912 habitantes
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19



N ARQUITEK I N°21 | Enero - Junio 2022 | Edicion online ISSN-2617-0892 | DOI: https:/doi.org/10.47796/ra.2022i21

C

-
L/
=

1 KM

Afio: 1970
Tamafio: 519,31 hectareas
Demografia: 87.726 habitantes

Satate g dth ¢

i
-
g

Figura 10. Levantamiento del trazado y obras de Eiffel et Cie para la ciudad de Arica en 1875
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Nota: (1) Edificio de la Aduana.
(2) Edificios galpones de
resguardo. (3) Casa del
Gobernador. (4) Edificio del
telégrafo. (5) Patio logistico
interior. (6) Explanada
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Figura 10. Modelacion 3D de la manzana de Eiffel y sus edificios
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ANALISIS INTERPRETATIVO MAPEO DE 1876.

Su demografia incluia 3492 habitantes
distribuidos en las 21.02 hectareas del tejido
urbano. Se puede ver que las caracteristicas
econdmicasy politicas aplicadasalaciudadenel
periodo evidencian claras decisiones por
otorgarle un rol industrial, movilidad de
mercancias mediante el puerto y el uso de la
maquina a vapor, los buques y el tren, junto a la
regularidad de la manzana trazada, declarando
su moderna influencia en el desarrollo de la
formadelaciudad de Arica.

Los nuevos trazados de los sistemas de
movilidad a vapor influyeron en la forma original
del proyecto de Eiffel y Cie, con el diseiio de un
muelle de pasajeros en acero, transportado
desde Francia a la ciudad de Arica, sirviendo a
los buques de carga. Esto sumado a los trazados
de las vias férreas que daban contenido a la
explanada logistica que enfrenta la aduana
esclarecen como estas singulares caracteristicas
influyeron en la fisionomia de la nueva ciudad
moderna de Arica en el siglo XIX.

Los usos de suelo de la ciudad eran en
gran medida residenciales, portuarios y corrales
de animales, ademas del area agricola. El
trazado de Eiffel et Cie ejecutado en 1870-1875
incluyd un componente regular e industrialenla
periferia poniente de Arica, desplazando
ineludiblemente el centro urbano de la ciudad,
con altos indices de modernizacidn,
privilegiando el desarrollo urbano desde las
calles laterales (la calle Del Comercio y calle San
Marcos) hacia el interior del continente.

Nota: Las lineas férreas aun en funcionamiento
y la estacion de tren Arica a Tacna en 1910.

Tomada del archivo de Balby Moran.

ESTEBAN JOSE BALCARCE VILLANUEVA

FICHAS OBSERVACION FOTOGRAFICA

Figura 12. Fotografia de la explanada logistica

Nota: Calzada central hacia el muelle desde la aduana de
Eiffel en Arica, 1910. Tomada del archivo personal de
Balby Moran.

Figura 13. Fotografia de la explanada logistica y aduana
de Eiffel en Arica

Nota: El malecdn en forma de “L”, incluyendo el molo
perpendicular de abrigo. Se aprecia el techado del patio
interior logistico de la manzana en 1910. El nuevo muelle
de la ciudad como extensién diagonal del molo de abrigo.
Tomada del archivo de Balby Moran.

Figura 14. Fotografia del malecon construido por la
empresa Eiffel et Cie

Jrica, Panoroma

Ho. BYE, Propicdad Sol Mo Osrios Newsdy, Valparsive,




Figura 15. Fotografia del malecon de abrigo
oriente-poniente (Calle San Marcos)

Nota: Construido por la empresa Eiffel et Cie. La via férrea
de descarga. Tomada del archivo de Balby Moran.

Figura 16. Fotografia malecon de Eiffel et Cie y lineas
férreas del tren Arica a Tacna, y el morro en 1875

Nota: Tomada del archivo digital Jean Paul Getty Museum.

Figura 17. Fotografia aérea que justifica malecon de
abrigo de Eiffel et Cie alineado con calle San Marcos y
la manzana de Eiffel como conjunto.

= S——

Nota: Foto de las excavaciones arqueoldgicas para la obra
“terminal para pasajeros de cruceros” del terminal Puerto
de Arica en febrero del 2022. Tomado de Wenceslao
Miranda.
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Figura 18. Fotografia del muelle de Eiffel, la explanada y
el ferrocarril, 1875

Nota: Tomada del archivo digital Jean Paul Getty Museum.

Figura 19. Fotografia de la aduana y las bodegas de
resguardo en Arica, 1875

Nota: Tomada del archivo digital Jean Paul Getty Museum.

Figura 20. Fotografia del complejo de bodegas de
resguardo estilo neocldsico, el edificio de la aduana,
el murete de cierro

Nota: Una persona otorgando la escala a la obra francesa
monumental en Arica, 1875. Tomada del archivo digital
Jean Paul Getty Museum.



Figura 21. Fotografia de la fachada del edificio del
telégrafo (actual calle Prat) en 1920

Nota: Tomada del archivo de Vicente Dagnino.

Figura 22. Fotografia de la fachada lateral del edificio
del telégrafo

Nota: Por calle Del Comercio (actual 21 de Mayo), se
aprecia la continuidad y permanencia del muro de cierro
del complejo en 1930 hasta hoy. Tomada del Archivo
Historico Municipal de Arica.

Figura 23. Fotografia fachada principal del Edificio
del Gobernador

Nota: Por la calle San Marco. Se aprecia lainclusién de una
especie arbdrea tipo araucaria excelsa en el antejardin y
las lamparas a combustible francesas en 1920.
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Figura 24. Fotografia de la fachada principal del Edificio
del Gobernador

Nota: Por la calle San Marcos. La inclusién de una palmera
en el antejardin interior, el uso de ldmparas eléctricas
sobre las columnas de acceso en 1930. Tomada del
archivo personal de Balby Moran.

DOCUMENTACION PLANIMETRICA LEGAL
DEL CONJUNTO

Figura 25. Plano catastro de la manzana de Eiffel y su
equipamiento en 1936

CarLe  San MARCOS

Nota: Tomada del archivo Direccién de Obras Municipales
de Arica.

Figura 26. Plano catastro de la manzana de Eiffel et Cie
en 1967

Nota: Tomada del archivo Direccion de Obras Municipales
de Arica.
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Figura 27. Plano catastro en 1967, parque Explanada
de la Aduana
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Nota: Se aprecia la permanencia de la calzada central del
edificio de aduana que se alineaba con el antiguo muelle
construido por la empresa Eiffel et Cie. Tomada del
archivo Direccion de Obras Municipales de Arica.

DISCUSION DE RESULTADOS

A partir de los hallazgos encontrados, se
acepta la hipdtesis general que establece que la
condicidn seminal del trazado de Eiffel y Cie ha
influido en el crecimiento de la ciudad de Arica
como origen de su historia urbana.

Estos resultados guardan relacién con lo
gue sostiene Favelukes (2014), quien desarrolla
en su articulo “Figuras y paradigmas. Las formas
de Buenos Aires (1740-1870)” la hipotesis de
que es posible comprender el desarrollo de la
ciudady el crecimiento urbano, desde el analisis
de la forma, desde donde se hace posible
analizar einterpretar el estudio de la ciudad.

Del mismo modo, los resultados no
concuerdan con lo expuesto por Pesoa (2012) en
lo que respecta a su hipdtesis de que existié la
necesidad de conocer y ocupar el territorio para
ponerlo a producir, que este se iba
subdividiendo hipotéticamente en un damero o
similar regular sin limites, técnica utilizada para
definir las escrituras de propiedad y poder
facilitar el crecimiento de las ciudades. Segun
nuestro estudio no se encontraron los mismos
resultados, dado que el desarrollo posterior de
la ciudad de Arica, si bien fue motivado por la
regularidad del trazado de Eiffel et Cie y sus dos
calles laterales, la ciudad crecié nuevamente de
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manera irregular casi recordando el orden
genético que tuvo en tiempos de la colonia, pero
utilizando el proyecto de Eiffel como ente
generatriz y creador de una ciudad que se
desarrolla desde el mar con sus usos, a modo de
corredores de produccién urbana hacia el
interior del continente.

De manera similar los resultados no
concuerdan con lo expuesto por Garcés (1999)
sobre “Las ciudades del salitre”, donde enmarca
el desarrollo regional dentro de las tendencias
que, en otros territorios, y de manera paralela,
afectan fuertemente la dinamica del
crecimiento urbano de comienzos del siglo XX.
En nuestro caso, la afectacién del proyecto de
Eiffel estuvo de la mano de una reconstruccién
de la ciudad en un tejido urbano resultante
hibrido queincluyé la manzana regular moderna
proyectada por Eiffel et Cie como también los
trazados de la antigua ciudad colonial de trazado
irregular.

En nuestro estudio se observa una
estrecha relacidon entre las caracteristicas
econdmicas y sociodemograficas de la ciudad y
su desarrollo de la forma coincidente con lo
expuesto por Gutiérrez (2013), en relacion al
impulso dado por el Estado para la
reconstrucciéon de las obras publicas y la
reactivacion de laeconomia del pais.

Esto coincide con lo expuesto por
Favelukes (2014) y la larga historia que atraveso
la nocién de regularidad de Buenos Aires
durante el periodo de modernizacidn,
acercandonos a la dimensiéon morfotipoldgica
como resultante de los factores y politicas
econdmicas y sociodemograficas que las
ciudades han sido objeto. Esto jugd un papel
importante en el caso de la ciudad de Arica
desde su rol industrial y portuario en el sur del
Peru.

Del mismo modo estos resultados
coinciden con lo expuesto por Pesoa (2012),
quien expone que detras de la fundacion de las



cien ciudades argentinas existié una politica
gubernamental que iba en la linea de hacer
producir el territorio incluyendo la creacién de
unainstitucion para fundar mas ciudades con un
sistema de subdivisién del territorio que
facilitara laimplementacién de estas politicas de
desarrollo en las ciudades del siglo XIX.

CONCLUSIONES

El estudio realizado determina que
algunos de los factores contribuyen a esclarecer
elfendmeno del trazado de Eiffel y Cie, desde las
politicas que fue objeto la ciudad de Arica en el
periodo de estudio, incluyen las caracteristicas
econdmicas y sociodemograficas en su proceso
de reconstruccién post terremoto y tsunami de
1868. Estas caracteristicas influyeron en el
desarrollo de la forma urbana de la ciudad
futura. Es en esta perspectiva que los nuevos
trazados de los sistemas de movilidad a vapor
fueron indicadores capaces de definir el ente
seminal que dio origen a la nueva ciudad
reconstruida de Arica, otorgando domicilio a los
usos de suelo y las actividades distribuidas en el
tejido urbano, participes del desarrollo futuro
delaciudad.

Es necesario mencionar que, basado en
el rol seminal de Eiffel, la morfologia de la ciudad
y la construccion de su forma, se vuelve no solo
ineludible ser considerado en las politicas de
planificacién futura de la ciudad, sino que
permitirda que las futuras intervenciones se
alejen de lo que se pueda considerar como
superficial, para basarse en la propia condicion
del cuerpo urbano.

Lo anterior permite aceptar la hipotesis
general que propone y establece que la
condicidn seminal del trazado de Eiffel y Cie ha
influido en el crecimiento de la ciudad de Arica.
Ello marcéd el origen de su historia urbanay parte
de su ADN, que es posible leer desde sus
actuales permanencias de lo que consideramos
monumental y parte del patrimonio mundial
otorgando larelevancia en la conservacién de su

ESTEBAN JOSE BALCARCE VILLANUEVA

identidad para su proyeccion y desarrollo
futuro.
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